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Un mot juste avant l’ouverture de l’A.G.
Les adhérents de l’association ont des droits, mais également des devoirs.

(
Ils s’engagent à respecter la charte du pilote ULM 

J’ai choisi de voler en Ultra Leger

(
Ils seront attachés à l’étique, la morale, et au contenu environnemental de tous les aspects de la pratique ULM.

(
Ils mettront tout en œuvre pour garantir la fiabilité de nos installations, et de leurs appareils.

(
Ils s’interdiront formellement de mettre leurs passagers en danger pour une raison quelconque 

Alcool, Fatigue, Absorption de médicaments, Stress

(
Le respect de nos visiteurs, passagers, et amis sera au centre de leurs préoccupations.

(
Ils respecteront leurs engagements techniques, et financiers auprès de l’ABUL.

Je vous souhaite à tous de devenir de vieux pilotes 

Gaby,

Je vous remercie, Mesdames et Messieurs, d’être présents ce jour pour notre 22ième assemblée générale.

Cela fait toujours plaisir de voir autant de monde :

On se sent moins seul !

Je remercie également la municipalité, Mr le maire de Sainte Thorette pour la mise à disposition de la salle des fêtes.

Je vais vous présenter le contenu de ce soir.

· Présentation du rapport Moral puis vote de celui-ci,

· Présentation du bureau directeur,
· De la composition de l’association,
· Des activités du club en 2009
· Jean Marie vous présentera l’activité Baptêmes
· Paul vous parlera de l’activité « sécurité enquêtes accident », il vous présentera notre réflexion sur les tours de piste que nous avons intitulée « Bonnes pratiques »
· Les « Blériots » vous parlerons de leur « Tour Ulm »
· Enfin, vote pour le renouvellement du bureau 2010 qui se fera à main levée si personne ne s’y oppose.
· Présentation du rapport financier par Laurent puis vote,

· Perspectives 2010.

Composition de l’association 2009
Le Bureau directeur

Président



Gaby ORTUNO

Vice Président


 
Jean Paul APIED

Secrétaire



Richard FAURE

Secrétaires adjoints


Sophie JARRY,

Jean-Marie CHENU, 

Paul MARIAUD

Trésorier



Laurent MAUDUIT

Trésorier adjoint


Daniel BABAULT  

Membres du comité directeur et des commissions

Formation



Bernard FORRAT, 

Jean-Pierre MARIAT

Sécurité des vols



Patrice Scremin,

Jean Paul APIED, 

Gaby ORTUNO

Correspondant Sécurité 

enquêtes accident

Paul Mariaud

Entretien mécanique


Bruno GROCHOCKI,






Patrice SCREMIN

Approvisionnement carburant

Michel LINZE

Approvisionnement bar


Daniel BABAULT

Manifestations



Jean-Marie CHENU,






Gaby ORTUNO

Relations extérieures


Jean-Marie CHENU,






Richard FAURE,






Jean-Paul APIED

A ce jour l’association est composée de 27 membres :
· 8 sont membres du bureau
· Et 2 sont instructeurs

Nous comptons actuellement :
· 17 pilotes brevetés biplace,
· 6 pilotes brevetés monoplace,

· 1 futur pilote en formation pendulaire,

· 1 pilote paramoteur monoplace,

· 2 pilotes qui ne volent pas au sein du club.

Sophie est brevetée depuis peu
Ce qui fait 27 membres.

Nombres d’appareils au sein du club

2 pendulaires Club,

8 pendulaires privés,

4 multi-axes privés,

1 « véhicule tout terrain »

1 remorque pour le transport de nos machines,

Et tout le matériel qui équipe notre association :

· Bancs, tables, extincteurs, alarme, toilettes, …

· Un bureau et un atelier qui sont ouverts à tous 

Merci d’en prendre soin et de ranger derrière vous.

Activités 2009

Avec 27 adhérents, nous avons accumulé 950 heures de vol toutes machines confondues.

Les machines club ont volées :

· 322 heures pour Oscar le biplace,

· 72 heurs pour Yankee le monoplace.

Soit 322 heurs pour le club, et pas moins de 628 heures pour les machines privées.

Pour un club de 27 adhérents, c’est une beau chiffre.

Instruction
Nous avons eu 2 élèves en 2009 : Sophie et Alain. 

Sophie est désormais brevetée, Alain encore en formation.

L’école n’a pas si mal tournée que cela malgré le mauvais temps et les maïs.

Si l’on pouvait former 2 à 3 pilotes par an, ce serait bien, encore faut il trouver des élèves.

Vous savez tous que Jean Pierre risque d’arrêter la formation et que Bernard se retrouverait seul. Pour lui, ce n’est pas évident de faire de l’instruction, et de retourner chez lui le week-end pour s’occuper de ses parents.

Quelle solution pourrions nous apporter à ce problème récurent concernant l’instruction.

La solution, nous l’avons peut etre ? Un pilote du club à manifester son souhait de devenir instructeur.
Je vous parlerais de qui il s’agit quand nous aborderons les perspectives 2010, et il nous en dira un mot.

Activité Baptêmes.
Encore une fois, les baptêmes on bien marché en 2009 puisque nous approchons encore une fois des 300 baptêmes payants.

Messieurs les pilotes, merci pour votre dévouement.

Jean Marie va vous expliquer tout cela en détail, puis Paul prendra la suite pour vous parler de sécurité des vols.
Nous allons passer au vote du rapport moral :

· Présents 

:

· Pouvoirs  

:

· Pour 


:

· Contre 

:

· Abstentions 
:

Rapport Financier.
Par Laurent puis vote du rapport.

· Pour 


:

· Contre 

:

· Abstentions 
:

RACER

En début d’année, une petite idée à germé :

· L’achat d’un pendulaire monoplace afin de permettre à nos pilotes de voler au prix le plus faible.

Aujourd’hui, il fait partie du club, il tient très bien sa place parmi nos pilotes, … et nos propriétaires.

Le 4 avril, nous l’avons présenté à la presse, et par la meme occasion, il a été baptisé par notre curé de service.

Le déguisement lui va à merveille (à notre curé, pas à l’appareil !)

La journée Porte Ouverte du 7 juin 2009.

Très grand moment pour notre club. Préparée sur plusieurs mois par une équipe désormais bien rodée.

Malgré tout, nous croisons les doigts chaque année pour que cette journée se passe sans incidents.

La météo est capricieuse, c’est elle qui décide du bon déroulement de cette journée, sans oublier, bien sur, tous les  bénévoles, toujours présents, sans qui rien ne serait possible.
Notre animateur sono Thierry qui assure au micro, depuis peu directeur des vols pour la journée porte ouverte.    Merci Thierry.

Pour notre fête du 7 juin, la météo n’était pas avec nous. 

Malgré cela, les baptêmes, la tombola, les repas et les boissons ont permis, grâce aux bénévoles qui se sont dépensés sans compter, à ce que cette journée soit, une année encore, largement bénéficiaire.

Le tour ULM.

Fin Juillet 2009, un grand jour pour nos 4 Blériot.
Une remorque à été fabriquée à la hâte pour transporter le pendulaire de Daniel, l’employeur de Michel, Eurovia, à prêté camion et carte de paiement pour l’aller –retour à Berk Plage.

Pas peu fiers nos 4 Bleriot  quand ils ont quitté les côtes Françaises. 

D’ailleurs ça se voit, ils sont bien beaux dans leurs gilets de sauvetage !

Bravo messieurs, c’est un bel exploit tant d’équipe que personnel.

Vous faites honneur à notre association, vous avez étés les seuls représentants du cher.

Un repas a été organisé en leur honneur ou nous avons réunis une cinquantaine de personnes.

Si j’en crois « radio-abul », ils semblerait que certains y ait pris goût et qu’il souhaiteraient remettre le couvert en 2010 !
Je passe la parole aux pilotes.
Fleurissement.

Nous avons investi dans des bacs à fleur et Michel a été désigné comme jardinier en chef.
Paramoteurs.
Un terrain a été déclaré à la mairie de Ste Thorette, et une convention d’utilisation sera rédigée pour préciser ce à quoi les utilisateurs devront veiller.
Internet.

Nous avons aujourd’hui internet au club, ceux qui le souhaitent peuvent consulter la météo, ou préparer une nav. Nous pouvons prendre les licences fédérales en temps réel.

Merci à Daniel pour le travail accompli sur le site internet de l’Abul et les mises à jour permanentes.

C’est du beau travail, La visibilité du club passe aussi par le site internet.

Nous ne payons plus désormais d’abonnement France Telecom, et le téléphone bascule automatiquement après 3 sonneries sur le portable de Michel ce qui à permis de ne pas perdre de baptêmes faute de réponse.

Sécurité des vols.

Je voudrais remercier nos 2 mécanos qui ont fait du bon travail pour l’entretien d’Oscar et de Yankee nos 2 pendulaires club.

Grace à leurs interventions, l’année 2009 s’est passée sans soucis mécaniques.

Merci à Bruno et à Patrice.

J’invite les pilotes à porter la même attention à l’entretien de leurs machines.
Comme chaque année une déclaration sera faite à la FFPLUM avec la liste des pilotes autorisés à faire des baptêmes rémunérés au nom du club.

Perspectives 2010

· Election du nouveau bureau

· Les tarifs 2009 sont reconduis en 2010 sans changements

· Révision de l’aile en début d’année

· Penser au moteur …

· Pour le tour de piste et le stationnement des appareils, nous allons apposer un panneau extérieur pour y afficher les recommandations les plus importantes.

· Franck : Futur instructeur ?

· Il va falloir étudier comment le club peut l’aider dans sa démarche

· Journée porte Ouverte le 06 juin 2010

· Projet d’ateliers thématiques (Daniel)
Chaque séance devrait durer environ 2h

· La cartographie

· Quelles cartes utiliser

· Tracer une route

· Calculer les coordonnées d’un point sur la carte

· Utilisation des outils sur PC

· Michelin

· Navi

· IGN

· Les Zones

· Lecture des cartes aero

· Utilisation de Navi sur PC

· Point sur les zones qui nous entourent

· Le GPS

· Utilisation du « Sportrak Jaune »

· Utilisation d’un PDA avec Navi

· Questions diverses

· Comptes rendus de réunion de bureau

· La ligne EDF

· Le hangar

Carburant
Je me suis amusé à faire quelques calculs …
950 heures de vol en 2009 toutes machines confondues 

Le prix du litre carburant a été en moyenne sur l’année de 1,3 €

Oscar 

· 250 h x 15 l/h  
= 3750 litres

· 3750 l x 1,3 €  
= 4875 €
Yankee

· 72 h x 11 l/h
= 792 litres

· 792 l x 1 ,3 € 
= 1030 €

Soit 4542 litres  et 5904 € pour les 2 appareils

Privés

· 628 h x 15 l

= 9420 litres

· 9420 l x 1,3 €
= 12246 €

Soit 13962 litres et 18150 € pour l’ensemble des pilotes.

Un camion citerne contenant 6000 litres, il aurait fallu 2,3 camions pour approvisionner le club.

Michel pouvant emmener au maximum 150 litres dans son Partner il lui faudrait pas moins de 30 voyages (en fait, le nombre réel est supérieur à 50)

Sachant qu’il met 1 heure à chaque voyage et parcourt environ  20 km, il aura consommé sur ses propres deniers  60 litres de carburant, et aura passe 50 h au volant.
Aussi, si, par mégarde, il n’y a plus d’essence, merci de ne pas s’en prendre au pompiste de service.

Les bidons d’essence de 20 litres sont les mêmes pour Oscar et Yankee.

Merci de noter sur le carnet de vol dans la rubrique observation quand vous ferez le complément d’essence d’une machine la quantité d’essence ajoutée. Ainsi le trésorier sera à même d’affecter à chaque machine l’essence réellement consommée.
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